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Die regelmdfSige Wartung unseres
System erhoht dessen Lebensdauer
und sorgt flir Betriebssicherheit der
gesamten Anwendung.

Wir empfehlen die Wartung alle 600
Betriebsstunden aber auf jeden Fall
einmal im Jahr durchzufiihren.

Die Wartungsanleitung beschreibt die
wesentlichen Arbeiten am MK-System
Schritt fur Schritt. Die meisten Arbeiten
sind Reinigungsarbeiten und das Ersetzen
von VerschleiRteilen. Trotzdem ist es von
Vorteil, wenn Sie liber Grundkenntnisse
der Fahrzeugelektrik, bzw. Fahrzeug-
mechanik verfligen.

geeignete Arbeitskleidung. Bei

bestimmten Tatigkeiten ist es ratsam eine

Sicherheitsbrille und einen Mundschutz
zu verwenden.
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Fiir jedes unserer MK-Systeme haben wir

ein Wartungskit zusammengestellt. Dies enthalt
alle notwendigen Verschleif3teile die bei

einer Wartung gewechselt werden sollten.

Um das richtige Kit bei uns zu bestellen,

miussen Sie Ihr MK-System eindeutig identifizieren.
Dazu haben wir im Info Center unseres Internets ein
entsprechendes Dokument bereitgestellt.

Art.Nr. 200 10 101 Wartungskit FS40/MK35

Art.Nr. 200 20 101 Wartungskit FS50/MK75

Art.Nr. 200 30 101 Wartungskit FS80/MK150
Art.Nr. 200 40 101 Wartungskit FS100/MK200, 300

Flr die Wartung wird einfaches Werkzeug benétigt:

HUSS Wartungskit fiir die entsprechende FiltergroRe
Druckluftanschluss, Schmierfett, Kupferpaste, Bremsenreiniger

chraubeno
Schraubendreher Schlitz: mittel oder Steckschlissel SW 8
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Die Wartungsarbeit beginnt und endet mit einer
Proberegeneration. Dabei gilt der Grundsatz:
Wartung ist keine Reparatur. Wenn wahrend der
Proberegeneration Fehler auftreten und die
Regeneration abgebrochen wird, dann missen erst
die Fehler behoben und dann kann die Wartung
durchgefiihrt werden.

Die Fehlermeldungen werden auf dem Display der
HUSS Control angezeigt und auch im Fehlerspeicher
vermerkt. Notieren Sie sich die Meldung, lesen Sie
den Fehlerspeicher aus und rufen Sie bei HUSS an.
Wir helfen Ihnen weiter und geben Tipps zur
Fehlerbehebung.

Wahrend der Proberegeneration eine Sichtpriifung
an den Komponenten durchfiihren. Priifen Sie
bspw. auf: festen Sitz, austretenden Kraftstoff,

Nach erfolgreicher Regeneration ist das System
heiB. Lassen Sie es abkiihlen, bevor Sie die Wartung
beginnen.
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Nutzen Sie unterdessen die Zeit zum Zurlicksetzen
des Wartungszahlers und laden Sie die Daten des
Data Loggers auf lhren Rechner.

Lesen Sie den Fehlerspeicher aus und achten Sie
auf UnregelmaRigkeiten (wie bspw. Verhaltnis von
Regenerationen zu Betriebsstunden, vorzeitige
Regenerationen, Regenerationsabbriiche,
Uberladungen). Machen Sie Notizen.

Fiir diese Arbeiten miissen Sie in das Servicemenu
der HUSS Control einsteigen. Dort konnen alle
Einstellungen des Filters verandert werden. Daher
teilen wir diese weiterfliihrenden Informationen nur
mit Servicetechnikern. Setzen Sie sich mit HUSS in
Verbindung.

Start der Regeneration:
Motor aus, Zindung ein
Display zeigt: HUSS Filter, Motor bereit im Wechsel
Taste ,,M“ 5 Sekunden lang gedriickt halten




Der Brennerkopf ist mit vier Schrauben tber Losen Sie jetzt noch den Schlauch fir die Luftzufuhr

Gewindestehbolzen mit dem A-Modul vom Stutzen des Rickschlagventils. Entfernen Sie [ |

(Abgaseintrittsmodul) verbunden. Am Brennerkopf dann das Riickschlagventil aus Messing.

sind weitere wichtige Komponenten verbaut, die

demontiert werden miissen. Schlielilich kénnen Sie den Brenner vom A-Modul
|6sen. Bei dieser Gelegenheit auch das Masseband

Demontieren Sie zuerst die drei Beriihrschiitze des entfernen. Am Brenner ist jetzt keine Komponente

A MK-Systems. Achten Sie darauf, dass das System mehr montiert. Jetzt kdnnen Sie mit der Reinigung

abgekuhlt ist. Achten Sie darauf, dass das System des Brenners beginnen.

stromlos ist. Zindung aus oder Stecker an der HUSS

Control abziehen. Ziel ist es die Rullbestandteile aus dem Brenner zu
entfernen. Benutzen Sie dazu eine Rundbiirste oder

Losen Sie dann die Kraftstoffverbindung zur nehmen Sie Druckluft zu Hilfe. Verkrustungen

Gluhkerze. Achten Sie auf einen maximalen kdnnen gut mit Bremsenreiniger gelost werden.

Anzugsmoment von 7nm. Wird mehr Kraft Legen Sie besonderen Wert auf das kleine Bypass

aufgewendet, kann dies das Innere der Glihkerze Réhrchen an der Seite. Dieses muss frei von Rul}

beschadigen. Fangen Sie kleine, moglicherweise sein. Nutzen Sie dazu die im Wartungskit
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Als nachstes wird der Temperatursensor vom

Brenners oder Regenerationsabbriiche kurz nach
Brennerkopf gelost. Achten Sie ebenfalls auf einen dem Start lassen sich haufig auf einen verstopften
maximalen Anzugsmoment von 7nm. Zwischen Bypass zurtickfuhren.

Uberwurfmutter des Sensors und dem Tauchrohr

des Brenners befinden sich eine Scheibe und ein
Spreizring. Beides unbedingt aufheben und wieder
verwenden.



Die Reinigung erfolgt entgegen der
Stromungsrichtung des Abgases. Diese erkennen
Sie zum einen am Pfeil auf dem B-Modul und zum
zweiten an der Einbaurichtung. Das Filtermodul
kann Giber Nut und Feder nur in einer bestimmten N
Position verbaut werden.

\“\ ‘ll

Das Filtermodul ist das mittlere Modul des
Filtersystems. Daher wird es auch B-Modul genannt.
Es ist Uber Modulschellen mit dem
Abgaseintrittsmodul (A-Modul) und dem

Abgasaustrlttsmodul /C-MOdUI) verblfnden. Benutzen Sie zur Reinigung nur Pressluft. Auf
Zwischen den Modulen sind Flanschdichtungen if:

) 4 h keinen Fall Wasser verwenden (Dampfstrahler 0.4.),
eingebracht. Diese miissen gewechselt werden und

. , ) das Filtermodul mit einem Schneidbrenner
sind Bestandteil des Wartungskits. Das Modul selber

; ) L aufheizen oder die Oberflache mit einem

ist mit Fullhalterungen mit dem Fahrzeug . .
Schraubendreher freikratzen. Ja, sowas gibt es.

verbunden.

Fangen Sie die austretenden Olaschen auf der
Gegenseite bspw. mit einem Staubsaugerbeutel auf,
bzw. unterstlitzen Sie den Reinigungsvorgang durch
einen Industriestaubsauger. Tragen Sie
entsprechende Schutzbekleidung (Schutzbrille,
Mundschutz). Die Dauer des Vorgangs ist nicht zu
unterschatzen. Nach Maoglichkeit sollte jeder Kanal

Um das Filtermodul zu reinigen, missen Sie es aus
dem Verbund herauslosen. Beachten Sie, dass das
Modul schwer und teuer ist. Auch wenn die Keramik
im Inneren sehr robust ist, ist sie anfallig flr
mechanische Beschadigungen. Gehen Sie
entsprechend sorgsam mit dem Modul um.

’

verbrennbar sind. Diese muissen durch die Reinigung ‘g’

fir die Vorreinigung tUberladener Filter. Damit kann
erreicht werden, dass ein Filter wieder durchgangig
wird und regeneriert werden kann. Danach ist der
Reinigungsvorgang zu wiederholen.

entfernt werden. Machen Sie zuerst eine
Sichtpriifung: am Abgasaustritt darf sich kein Ru
befinden.



Das Geblase versorgt den Brenner mit Sauerstoff. e, In 24V Anwendungen wurden sowohl Geblése in

Die korrekte Menge an Luft, ist dabei wesentlich fir 24V als auch in 12V verbaut. Bei Geblasen mit 12V
ein stabiles Flammbild und ausreichende ist ein Spannungswandler vorgeschalten. Bei der
Temperaturentwicklung zur Regeneration des Filter. Prifung des Geblases ist in diesem Fallen auch der

Spannungswandler zu prufen.
Je nach Typ des Geblases ist ein Vorabscheider
direkt angeflanscht oder liber eine Zuleitung mit
dem Eingang des Gebldses verbunden. Demontieren
Sie den Vorabscheider und blasen Sie ihn mit
Pressluft aus.

Priifen Sie die Schlauche vom Vorabscheider zum
Geblase und vom Geblase zum Brenner auf
Undichtigkeiten oder gar Locher. Ersetzen Sie
defekte Schlauche.

Schalten Sie das Geblase tber das HUSS Control

o

() technische Unterlagen. Sie sparen sich das Starten
und Abbrechen der Regeneration, wenn Sie das
Geblase diese Weise prifen.



Die Gegendruckleitung beginnt am
Abgaseintrittsbogen und endet am Eingang der
HUSS Control. Dort ist ein Sensor verbaut der den
Gegendruck misst und in mbar anzeigt. Der richtige
Gegendruck ist ausschlaggebend fir eine
rechtzeitige Regeneration des Filters und schitzt vor
Uberladung.

Am tiefsten Punkt der Leitung ist ein
Kondensatabscheider angebracht. Dieser wird im
Rahmen der Wartung entleert. Dazu dient ein
Springfedermechanismus am unteren Ende des
Gefalles. Bei starken Verschmutzungen kann das
Gefald auch abgeschraubt werden. Auf die
FlieBrichtung achten. Diese ist mit einem Pfeil auf
der Fassung markiert.

Richtung zur HUSS Control arbeiten. Dies zerstor
den Gegendrucksensor. Leitung vorher aus dem IQS
Steckanschluss |6sen. Beim Leitungsverlauf darauf
achten, dass keine Feuchtigkeit tGber die Leitung in
die Steuerung eindringen kann. Ggf. Leitungsverlauf
korrigieren.

Dann ist der Gegendruckabnehmer am
Abgaseintrittsbogen zu reinigen. Dazu die
Messingadapter aus dem Abgaseintritt schrauben
und von innen reinigen. Oft setzt sich Rul} gerade
am Ubergang vom Adapter zum 90° Bogen ab und
verfalscht so die Gegendruckanzeige.
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Nachdem die Reinigungsarbeiten abgeschlossen
sind, kann mit dem Zusammenbau begonnen
werden.

Montieren Sie zunachst das Filtermodul auf die
Halteschellen. Verbinden Sie dann die einzelnen
Module miteinander. Es empfiehlt sich die
Verbindung erst handfest zu machen, dann das
System moglichst spannungsfrei auszurichten und
schliellich alle Verbindungen fest anzuziehen.
Verwenden Sie fur die Gewinde der Inbusschrauben
an den Modulschellen Schmierfett.

Beachten Sie die Stellung der Stehbolzen fiir die
Bertihrschiitze. Es ist argerlich am Ende nochmal
alles zu verdrehen, nur weil ein Beriihrschutz nicht
passt.

genannten Dichtungen sind Teil des Wartungskits.

Wechseln Sie beim Abgaseintrittsmodul alle
Schraubbolzen aus. Es sind immer vier Bolzen fir
den Brennerkopf zu wechseln und zwei fiir den
Abgaseintritt. Bei grolReren Filtersystemen (FS100,
MK200/300) verwenden Sie die neuen Schrauben
und Sperrzahnmuttern fir den Abgaseintritt. Beim
Einschrauben der Bolzen mit Kupferpaste arbeiten.
Dies erleichtert den Wechsel bei der nachsten
Wartung ungemein. Die Bolzen werden mit der
kiirzeren Seite in das Abgaseintrittsmodul
geschraubt.




Den Brennerkopf so montieren, dass der Schaft fiir
die Gliihkerze auf , 12 Uhr” Position steht. Die
Langlocher im Brennerkopf geben ausreichend
Moglichkeit fir eine genaue Ausrichtung.

Wechseln Sie die Brennerdichtung aus. Sie ist
Bestandteil des Wartungskits. Tauschen Sie das
Masseband aus. Dies ist ein wichtiges Bauteil, da es
die Masse fir die Glihkerze herstellt. Achten Sie auf
guten Masseschluss am Fahrzeug. Wahlen Sie am
Brennerkopf den Schraubbolzen aus, der der
Gliihkerze am nachsten steht. Verwenden Sie die im
Wartungskit enthaltene Unterlegscheibe in der
Reihenfolge: Masseband, Scheibe, Sperrzahn-
schraube. Ein fehlendes Masseband oder schlechter
Masseschluss ist nicht selten der Grund fiir haufige
Regenerationsabbriiche.

Uberpriifen Sie die Batteriespannung wihrend die
Gliihkerze in Betrieb ist. Nutzen Sie dazu das
Servicemeni der HUSS Control. Mit der Taste ,,C“
kdnnen Sie im entsprechenden Display die
Glihkerze ein- und ausschalten.

Die Batteriespannung sollte nicht unter 11,6V
liegen, da sonst eine Regenerationsunterbrechung
erfolgt. Diese wird als ,,Unterspannung” zum
Zeitpunkt des Abbruchs im Display der HUSS Control
angezeigt, ist aber keine eigene Fehlermeldung im
Fehlerspeicher.

Gerade zu Beginn einer Regeneration belasten viele
Verbraucher die Batterie (in Summe ca. 10A). Ist die
Batterie schwach, kann dies zum
Regenerationsabbruch fliihren. Im Verlauf der
Regeneration entspannt sich die Situation, da nur
noch das Geblase und die Kraftstoffpumpe laufen.




Schrauben Sie das Riickschlagventil auf den
Brennerkopf. Verwenden Sie dazu Kupferpaste.

Uberpriifen Sie die FlieBrichtung des
Riickschlagventils, die mit einem Pfeil
gekennzeichnet ist. Das Riickschlagventil wird
bereits vormontiert mit Stutzen geliefert. Eine
falsche Montage ist daher nicht moglich. Trotzdem
sollte die Funktion Uberprift werden. Das Ventil
muss sich 6ffnen, wenn von der Gebldseseite Luft
gefordert wird. Das Ventil schiitzt das Geblase vor
dem Eindringen heiRer Abgase und vor
Rul3partikeln.

Das Innenleben des Ventils ist aus Kunststoff und
sollte keinen Temperaturen oberhalb von 110°C
ausgesetzt werden.

W, Wahrend des Gebrauchs setzt sich Rul’ auf der

Ventilklappe ab und verhindert mit der Zeit das [ B
vollstandige SchlieBen. Wenn das Ventil sehr lange
nicht gewechselt wurde, kann es passieren, dass der
Federmechanismus korrodiert und die Klappe sich
dann nicht mehr komplett 6ffnet, bzw. in einer
bestimmten Stellung hangenbleibt. Dies reduziert
die geforderte Luftmenge und kann zu
Regenerationsabbrichen fiihren. Also: wechseln!

Stellen Sie abschlieRend die Verbindung zum
Geblase her.




Schrauben Sie die neue Glihkerze in den
Brennerkopf ein. Achten Sie darauf, dass das System
stromlos ist. Ein Kurzschluss tber die Stromver-
sorgung der Glihkerze kann die Steuerung
irreparabel beschadigen. Nicht gut.

Wechseln Sie als erstes den Kraftstofffilter aus.
Achten Sie auf die FlieSrichtung, die mit einem Pfeil
gekennzeichnet ist. Der Filter ist Teil des
Wartungskits.

Bevor Sie die Kraftstoffverbindung herstellen,
miissen Sie das System entliiften. Gehen Sie dazu in
der Servicement der HUSS Control und schalten Sie
im entsprechenden Menl die Kraftstoffpumpe ein
(mit Taste ,,C“ kdnnen Sie die Pumpe ein- und
ausschalten). Fangen Sie den Kraftstoff in einem

Pumpe Uberprifen. Achten Sie auf eine
gleichmaRige Fordermenge und Gerausche der
Pumpe.

-
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Uberpriifen Sie ebenfalls die Kraftstoffleitung.
Diese sollte nach dem Kraftstoffabgriff nur
y,aufwarts” ohne ,Taler” verlegt sein.

Andern Sie ggf. den Verlegeweg der
Kraftstoffleitung.

Nach dem Entliften stellen Sie die
Kraftstoffverbindung zur Gliihkerze her. Achten Sie
darauf, dass diese mit max. 7nm Anzugsmoment
hergestellt wird. Hohere Anzugsmomente kénnen
das keramische Innenleben der Gliihkerze
beschadigen oder gar zerstoren. Achten Sie darauf,
dass moglichst wenig Zug oder Druck Gber den
Kraftstoffanschluss auf die Glihkerze ausgetibt wird.



Der Temperatursensor liberwacht die Funktion des
Brenners und zeigt die jeweilige Temperatur im

Brenner an. Die RuBziindtemperatur liegt bei 650°C.

Da die Russoxidation exotherm verlauft, muss die
vom Sensor angezeigte Temperatur nicht derart
hoch sein. Trotzdem sollte sie nicht unter 500°C
liegen, da sonst die Gefahr besteht, dass die
Regeneration nicht vollstandig erfolgt.

Tipp: Beim Starten der Regeneration die Taste ,,M*
einfach 10 Sekunden langer gedriickt halten (in
Summe also 15 Sekunden). Dann zeigt die HUSS
Control im Display die aktuell gemessene
Temperatur wahrend der Regeneration an.

A
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Der Temperatursensor wird in das Tauchrohr am
Brennerkopf eingeschraubt. Dabei ist darauf zu [ |
achten, dass der Sensorkopf den Boden des
Tauchrohrs nicht beriihrt. Dies kann dazu flihren
dass sich der Sensor beim Festziehen verbiegt. Um
mehr Abstand zu schaffen, den Spreizring und die
Beilagscheibe verwenden. Reihenfolge: Sensor,
Spreizring, Unterlegscheibe. Darauf achten, dass der
Abstand auch nicht zu groRR wird, da sonst die
Temperaturmessung zu ungenau wird, was
wiederum Regenerationsabbriiche provozieren
kann. Der Sensorkopf soll daher nach dem
Festziehen zum Boden des Tauchrohrs einen
minimalen Abstand haben. Beachten Sie das
maximale Anzugsmoment von 7nm.
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Komplettieren Sie den Zusammenbau des
Filtersystems, indem Sie die Berlhrschiitze
montieren. Priifen Sie abschlieBend noch einmal alle
Komponenten auf festen Sitz.

Fiihren Sie dann, wie zu Beginn der Anleitung
beschrieben, eine Proberegeneration durch. Diese
sollte bei korrekter Durchfiihrung der Wartung ohne
Fehlermeldungen oder gar Abbriiche durchlaufen.

Danach sollten Sie eine Abgasmessung
durchfiihren, die Ergebnisse dokumentieren und
den Fahrzeugunterlagen beilegen. Bei der
Abgasmessung nach TRGS 554 wird die
Schwarzungszahl (Opazitat) oder der Tribungswert
im Abgas bestimmt. Der Motor dreht dabei im
oberen Leerlauf oder wird frei beschleunigt. Dabei

0,5. Der Grenzwert fiir den Triibungswert ist 0,15
m-. (vgl.: TRGS554 i.d.F. von 2008, Anlage 3, S.15)
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Friher konnte die Boschzahl mit Hilfe einer
einfachen RuBpumpe und dem Abgleich der [ |
Ergebnisse anhand einer Farbskala erfolgen. Dieses
Verfahren ist heute bestenfalls eine Naherung, da
der optische Unterschied zwischen Bosch 0 und
Bosch 1 sehr gering ist. Heute werden die
Messungen meist mit einem genaueren
elektronischen Messgerat vorgenommen, wobei das
Grundprinzip immer noch gleich ist. Sprechen Sie
uns an, wenn Sie eine professionelle Abgasmessung
wiinschen.

Die Abscheideraten des Filtersystem sind mit 99,9%
enorm. Messungen nach dem Partikelfilter sagen
nichts Gber korrekte Einstellung des Motors aus.
Emittiert der Motor sehr viel mehr Ruf8 als tblich,
dann fihrt dies zu haufigeren Regenerationen des

Damit haben Sie die Wartung eines HUSS MK-
Systems erfolgreich abgeschlossen.




Wir freuen uns uber Kritik und Anregungen
zu dieser Wartungsanleitung.

Berichten Sie Gber lhre Erfahrungen und
schicken Sie uns ein Bild Ihrer Anwendung.
Fragen oder Probleme auch gerne per Bild

oder Video tiber WhatsApp: +49 (0)151-16127771
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